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Palirvra doespecialista

Investigagdo pode demorar anos

ENTREVIST.
Roberto Peterka

Perito especializado em investi-
gacéo e prevencaode acidentes
aéreos.

MarcosZavierVicene .

I As investigacoes da queda do
Airbus A-330 da Air France devem
levar quatro anos ou mais. A afir-
macao ¢ do perito Roberto Peter-
ka, especialista em prevengao e
investigacdo de acidentes aéreos.
A estimativa foi feita a partir da
analogia com o acidente de 1996
do Boeing 747 da companhia nor-
te-americana TWA, que também
caiu no mar.

Peterka, militar da reserva da
Aerondutica e nomeado pela
Justica para investigar o acidente

do Boeing 737 da Gol com o jato

Legacyem setembro de 2006, afir-
ma haver tecnologia suficiente
para encontrar as caixas-pretas
em alto-mar. Mas, se isso nao ocor-
rer, hd como encontrar as causas
do acidente a partir da avaliagao
dos destrogos. Leia abaixo a entre-
vista do perito.




J4 hi como apontar algum
indicio da causa do acidente
com oaviao da Air France?
Nio, porque muite poucn dos des-
trogosaserem analisades fo recolhi-
doaréagor, Oquese pode afirmar
équenmasucessiode falhasnossis
temas bevou dqueda,

Mao hd somente wima cns?
Uma falha apenas, isoladamente,
nidolevariadqueda. Folumasequén-
ciade perdas desistemnas que levoud
situaciode irreversibilidade, a um
nfvel emn que o pilato ji nie tinha
mais controle sobre a aeronave.
Comparativamente, é comoterum
preufurado com e carroa 1204qui-
I6metros por horae logoemn segul-
da ter outro pneu furado, Nao hd
como contrelar o carro numa
situagio dessa. Provavelmente
foram trés ou quatro perdas de sis
temas que levaram i queda.

Uma das dificuldades serd
ENCONLEAT S CAixas-pretas em
alto mar, Como £ feita a inves-
tigacio sem elas?
Primeiro, vale ressaltar que ha
tecnologiasuficiente para se bus-
car nio $0 as duas caixas-pretas
doaviio, como também todas as
pecas que estiono fundo do mar,
Mas se as duas caixas-pretas -
UITLA SO A gTavacio da conversa
do piloto e copiloto ¢ 2 outra que
registra todas as operaghes efe-
tuadas pela asronave durante o
vo = realmente nio forem
encontradas, a investigacio serd
baseada apenas nos destrogoes.
1550 jd ocorreu no caso do aviio
da Transbrasil (Boeing 737 que
explodiu apds bater em um mor-
ro em Floriandpolis, em 1980).
Juntase o maximo de destrogos
e avaliam-se os danes. E possivel
também fazer a pericia da parte
queniose consegue resgatar dos
destrogos, a partir de supaosioes.
Vai se juntando informagoes e,
ao cruzd-las entre si, algumas
: e das.
Alids, & exatamente isso o que a
fabricante, a Airbus, ji deve estar
fazendo.

Quanto tempo leva uma
investigacio desse porte?

Nio hi como estipular um prazo
exato, porque cada acidente tem
suas peculiaridades, Mas pode-
mios fazeruma analogia com um

caso parecide, o da TWA (em
Jjulho de 1996, wm Boeing 747 da
companhia norte-americana
caiu nomar apds decolar doaero-
porte de Nova lorque). Foram
qualroanos paraas investigaches
serem concluidas,

Umadas possibilidades levan-
tadas é de que o avido poderia
terentradoem uma turbulén-
cia com velocidade errada,
Iss0 é possivel?

E possivel. Cada modelo de avido
temumavelocidadeindicada para
entraremuma turbuléncia, geral-
mente menor do que a velocidade
normal, jd que, quanto maior a
velocidade nessas orasibes, maior

-1l Pressao na estrutura do avido,

Pode ser que o Airbus tenha entra-
do mais ripide na murbuléncia,
mas ndo hd comoafirmar,

Como € feita essa avaliacio,
de quando reduzir a velocida-
de em turbuléncias?

Essa avaliagio quem faz é o pilo-
to, baseado nas informagbes que
ele tem dogsistemas, Portanto; o
mais provavel é de que um desses
sistemas tenhafalhade, ji que, se
a turbuléndia for muito forte, o
piloto nio entra nela, desvia.
MNesse caso, acredito na falha dos
sistemas, porque pilotos, bem
COmD a tripulagio, nio sao suick-
das e muito menos pbem ¢m ris
oo avida dos passageiros.









